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Zdjecie nr 1: Samolot bezzalogowy FlyEye. Fot. PAP/ Andrzej Grygiel 08.03.2012, Zrodlo: Serwis Nauka w Polsce - www.naukawpolsce.pap.pl
UAV w Polsce

Samoloty bezzatogowe kojarzone sa zwykle z zastosowaniami wojskowymi. Jednak
juz od kilkunastu lat, uzywane sa w Polsce na rynku typowo cywilnym i to w wielu réznych
dziedzinach gospodarki. Najczes$ciej wykonywana ushuga, oferowana przez polskie firmy
uzywajace platform bezzalogowych jest fotografowanie lub filmowanie z powietrza. Jednak
dzigki mozliwosci przesytania obrazu wideo w czasie rzeczywistym samoloty bezzatogowe sa
idealnym narzgdziem do monitorowania imprez masowych, patrolowania granic, laséw,
jezior, wod terytorialnych, drég i autostrad, koordynacji i wsparcia akcji ratunkowych czy tez
dokumentowania strat po klgskach Zywiotowych. Bezzatlogowce znakomicie sprawdzaja si¢
w roli platform fotogrametrycznych, do badania skazenia atmosfery, stanu upraw, rurociagéw
lub linii energetycznych. Sa w stanie wykonywac prace lotnicze w miejscach niedostgpnych
lub zbyt niebezpiecznych dla tradycyjnych, zatlogowych statkow powietrznych. Koszty ich
zakupu i uzytkowania sg czesto nieporownywalnie nizsze, a eksploatacja znacznie prostsza.

Jak wynika z analizy informacji dostgpnych w internecie, brak regulacji prawnych
okreslajacych zasady uzytkowania UAV, nie przeszkodzit w dynamicznym rozwoju lotnictwa
bezzatogowego w Polsce. Wskazuje na to dziatanie ponad 60 firm zwiazanych z r6znymi
galeziami lotnictwa bezzatogowego, z czego przynajmniej 40, to firmy ustugowe.
Najczesciej, sa to niewielkie przedsigbiorstwa oferujace ustugi w postaci lotow
fotograficznych, filmowych i fotogrametrycznych realizowanych w zasiggu wzroku pilota.
W grupie tej znajduja si¢ rowniez firmy i jednostki badawcze oraz naukowe zajmujace si¢
projektowaniem i produkcja kompletnych zestawéw UAV, ich wyposazenia oraz systemow
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I podzespotow. Zakres dziatalnosci produkcyjnej i projektowej jest bardzo roznorodny.
Obejmuje maszyny o roznych typach, rozmiarach, wyposazeniu i przeznaczeniu zar6wno
wojskowym jak i cywilnym.

Zdjecie nr 2: Smiglowiec zdalnie sterowany, przystosowany do przenoszenia kamery w czasie krecenia ujeé do reklamy. Lotnisko Ulez. fot. Jacek Drofiak / Artur Gajdzifiski

W przypadku firm ustugowych, w wigkszosci przypadkow wykorzystywane sa
maszyny o niewielkich rozmiarach. Czgsto sa to statki powietrzne, ktérych waga miesci sig
w przedziale od okoto 3 do okoto 15 kg. Specyfika techniczna zalezy w tym przypadku od
rodzaju wykonywanych zadan i wyposazenia, ktore musi zosta¢ zamontowane na poktadzie.
Najczgsciej uzytkowana kategoria. UAV sa wielowirnikowe platformy pionowego startu
i ladowania (zdjecie nr 3 i 4). Urzadzenia te, charakteryzuja si¢ duza stabilnoscia lotu oraz
zawisu, mozliwos$ciami bardzo precyzyjnego sterowania, a takze udzwigiem wystarczajacym
w razie potrzeby do przenoszenia profesjonalnego sprzgtu filmowego lub pomiarowego.

Szczegolnie dynamiczny rozwoj tego rodzaju statkéw powietrznych na terenie Polski
ma miejsce od okoto 4-5 lat. Wynika to z coraz wigkszego dostgpu do zaawansowanej
elektroniki wykorzystywanej w tego rodzaju konstrukcjach. Czgsto, sa to statki powietrzne
budowane zupeinie amatorsko, a mimo to posiadaja systemy stabilizacji, nawigacji
satelitarnej czy autopilota potrafiacego reagowac nawet w sytuacjach awaryjnych.
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Zdjecie nr 3: Oktokopter - latajaca kamera. fot. Jacek Drofiak / Artur Gajdzinski

Zdjecie nr 4: Oktokopter - latajaca kamera. fot. Jacek Drofiak / Artur Gajdzinski

Bezzalogowa rekreacja - drony dostepne w sklepach

Omawiajac lotnictwo bezzalogowe nie sposob nie wspomnie¢ 0 coraz bardziej
popularnym hobby, ktorym sa tzw. loty FPV (First Person View). Okreslenie to zwykle
kojarzone jest z rekreacja i modelarstwem. Jednak ze wzgledu na osiagi i mozliwosci
budowanych zupeilnie amatorsko maszyn nalezy uznaé, ze w wielu przypadkach sa to
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operacje nie ro6zniace si¢ od tych wykonywanych w profesjonalnym lotnictwie
bezzatogowym. FPV polega na wyposazeniu modelu latajacego w kamerg poktadowa
i system do bezprzewodowego przekazywania obrazu wideo do operatora na ziemi'.
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Rysunek nr 2: widok z kamery zamontowanej na modelu RC

Dzigki takiemu wyposazeniu osoba pilotujaca model dysponuje widokiem zblizonym
do tego, ktory widzi pilot wykonujacy lot samolotem w sposob tradycyjny. Jest to proba
zastapienia oczu pilota w kabinie statku powietrznego umozliwiajaca wykonanie chociazby
lotu VFR. O popularnosci FPV decyduje coraz wigksza dostgpnos¢ i coraz mniejszy koszt
zakupu podzespotoéw elektronicznych potrzebnych w tego rodzaju lotach. Obecnie wykonanie
lotu FPV na wysokos¢ kilku i odleglosé kilkudziesigciu kilometrow nie stanowi wlasciwie
wigkszego problemu tym bardziej, ze dostgpna nawet w sklepach modelarskich elektronika
umozliwia stosowanie autopilota czy monitorowanie danych nawigacyjnych takich jak kurs,
predkos¢, wysokos¢ lub predko$¢ wznoszenia modelu. Postgp w tej dziedzinie sprawit, ze
zupetnie rekreacyjne loty bezzatogowe sa dzi$ faktem. Sprzgt jest coraz prostszy w obstudze
i dostgpny dla kazdego. Jasne staje si¢ rowniez to, ze w obszarze osiagéw i mozliwosci
zaciera si¢ coraz bardziej granica pomiedzy sprzetem amatorskim i profesjonalnym,
a specyfika wykonywanych lotow kwalifikuje je jako loty typowo bezzalogowe. Biorac pod
uwage wzgledy bezpieczenstwa (gtownie brak mozliwosci zapewnienia separacji od innych
statkow powietrznych) wykonywanie tego rodzaju operacji jest mozliwe jedynie
W wydzielonych strefach przestrzeni powietrznej lub zgodnie z wytycznymi ICAO w zasiggu
wzroku obserwatora wyznaczonego przez zdalnego pilota wykonujacego lot.

! Koszt zakupu najtanszych wersji takiego osprzetu nie przekracza kilkuset ztotych



Urzad Lotnictwa Cywilnego
Zespot ds. bezzatogowych statkow powietrznych - lipiec 2013

Przepisy - Ustawa prawo lotnicze

Pierwsze polskie regulacje prawne dotyczace bezzalogowych statkow powietrznych
zostaty zawarte w ustawie z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933,
z p6zn. zm.) kiedy to nowelizacja z dnia 30 czerwca 2011 r. (weszta w zycie 19 wrze$nia
2011 r.) wprowadzone =zostalo rozwigzanie, zgodnie z ktérym wykonywanie lotow
bezzatogowych jest dopuszczone, przy =zalozeniu spetnienia okreslonych wymogow
dotyczacych wyposazenia statkow wykonujacych takie loty oraz kwalifikacji personelu
lotniczego. Zgodnie z zapisami ustawy szczegdtowe warunki i zasady wykonywania lotow
bezzatogowych zostaly okre§lone w odpowiednich rozporzadzeniach, ktore zostaty
omoOwione ponizej.

Zasady wykonywania lotéw w zasiggu wzroku pilota i bezpiecznej eksploatacji
UAV nie cigzszych niz 25 kg oraz kwestie zwiazane z ubezpieczeniem zostaty okreslone
W Rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca
2013 r. w sprawie wylaczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do
niektorych rodzajow statkbw powietrznych oraz okreslenia warunkéw 1 wymagan
dotyczacych uzywania tych statkow (Dz. U. z 2013 r. poz. 440).

o
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Rysunek nr 1: Lot w zasiegu wzroku operatora (VLOS), Zrodlo: ICAO Circular 328

Zasady licencjonowania personelu lotniczego (na chwile obecna dotycza jedynie
operatorow) okre$lono w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 7 czerwca 2013 r. w sprawie $wiadectw kwalifikacji (Dz. U. z 2013 r. Nr
664). Dokument okre$la zasady i warunki uzyskiwania uprawnien do wykonywania lotow
w zasiggu (VLOS) oraz poza zasiegiem wzroku (BVLOS).

Dopuszczenie do lotéw bezzalogowych statkow powietrznych cigzszych niz 25 kg
okreslono W rozporzadzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
26 kwietnia 2013 r. w sprawie przepisoOw technicznych i eksploatacyjnych dotyczacych
statkow powietrznych kategorii specjalnej, nieobjetych nadzorem Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz. U. z 2013 r. Nr 524). Rozporzadzenie przewiduje
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koniczno$¢ uzyskania zgody na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej dla UAV
cigzszych niz 25 kg.

Zasady wykonywania lotow poza zasiegiem wzroku pilota, (operacji, podczas
ktorych zdalna zatoga wykonuje lot uzywajac do nawigacji przyrzadéw poktadowych lub
kamery poktadowej). zostana okreslone w rozporzadzeniu w sprawie szczegbtowego sposobu
1 warunkéw wykonywania lotow przez bezzalogowe statki powietrzne w polskiej przestrzeni
powietrznej oraz procedur wspolpracy operatorow tych statkow  z instytucjami
zapewniajacymi stuzby ruchu lotniczego. W chwili obecnej trwaja prace nad trescia
rozporzadzenia. Temat jest jednak bardzo skomplikowany co utrudnia okre$lenie terminu
zakonczenia prac nad rozporzadzeniem. W zwiazku z powyzszym loty UAV poza zasigg
wzroku, ze wzgledow bezpieczenstwa sa mozliwe jedynie w wydzielonej specjalnie do tego
celu przestrzeni powietrznej co jest zgodne z zapisami art. 126 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. —
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r. poz. 933, z p6zn. zm.).

Zdjecie nr 4,5: Stacja kierowania lotem oraz samolot FlyEye (zasigg okoto 30 km, wysoko$¢ lotu: 3000 m czas lotu 2 h, ), Zrodlo: www.wb.com.pl

Podsumowujac. W Polsce, na dzien dzisiejszy wolno wykonywac¢ loty w zasiggu
wzroku operatora. W przypadku lotow innych niz rekreacyjne i sportowe nalezy posiadac
swiadectwo kwalifikacji, badania lotniczo-lekarskie odpowiedniej klasy oraz ubezpieczenie.
Bezzatogowce cigzsze niz 25 kg musza uzyska¢ pozwolenie na wykonywanie lotow
w kategorii specjalnej natomiast loty poza zasieg wzroku operatora mozliwe sa jedynie
w wydzielonych strefach.

Conato ICAO?

Rosnaca z roku na rok, konieczno$¢ uregulowania zasad wykorzystywania systemow
bezzatogowych w cywilnej przestrzeni powietrznej, spowodowata zwigkszenie aktywno$ci
organizacji takich jak ICAO w obszarze lotnictwa bezzatlogowego. Organizacja powotata pod
swoimi auspicjami specjalna grupe robocza, majaca pracowa¢ nad integracja systemow
bezzatogowych z migdzynarodowa, cywilna przestrzenia powietrzna. W 2011 r. ICAO
wydato Circular 328 Unmanned Aircraft Systems szeroko omawiajacy zagadnienia
I wyzwania zwiazane z lotnictwem bezzatogowym. W ostatnim czasie wprowadzone zostaly
robwniez pierwsze zmiany w Aneksach Konwencji chicagowskiej. Zmiany dotycza gtoéwnie
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definicji oraz ogélnych zasad wykonywania lotow, rejestracji statkow powietrznych czy
badania wypadkéw. Sa one jednak jedna zpierwszych prob uregulowania tego
skomplikowanego zagadnienia w obszarze miedzynarodowych regulacji lotniczych.

UE/EASA

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego nr 216/2008/WE z dnia 20 lutego 2008 r.
upowaznito Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) do uregulowania
kwestii prawnych zwiazanych z eksploatacja cywilnych, bezzalogowych statkow
powietrznych, ktorych masa startowa przekracza 150 kg. UAV uzytkowane przez wojsko,
instytucje rzadowe, budowane amatorsko lub eksperymentalnie, a takze wszystkie cywilne
bezzatogowce, ktorych waga nie przekracza 150 kg sa wytaczone spod nadzoru Agencji.
Okreslenie zasad uzytkowania tych statkow powietrznych zostato powierzone narodowym
wladzom lotniczym. Sytuacja ta moze si¢ jednak w niedtugim czasie zmieni¢. Na poczatku
lipca 2013 r. Komisja Europejska opublikowata na swojej stronie internetowej, zapowiadany
od dtuzszego czasu ,,RPAS Roadmap”. Jest to dokument opracowany przez European RPAS
Steering Group (ERSG). Powotany przez Komisj¢ Europejska zespdt majacy wspomoc
proces integracji systemow bezzatogowych 2z europejska przestrzenia powietrzng.
Przedstawiony dokument okre§la plan dziatan na lata 2016 — 2028, a jednym z jego
pierwszych zatozen jest koniecznos$¢ zniesienia granicy 150 kg i objecia nadzorem EASA
rowniez mniejszych UAV. Jest to spowodowane obawa przed zbyt duzym zréznicowaniem
W przepisach obowiazujacych w poszczegolnych panstwach Europy. Powodem planowanych
zmian jest rowniez fakt, bardzo dynamicznego rozwoju mozliwosci wykorzystania gtdéwnie
malych platform bezzatogowych, ktérych waga czgsto nie przekracza kilkunastu kilograméow.

Nadzory narodowe
Ponizej, na kliku przyktadach, opisane zostaly regulacje stworzone i1 stosowane
W réznych panstwach Europy oraz w USA.

Wielka Brytania

Przepisy obowiazujace w Wielkiej Brytanii stanowia bardzo dobra bazg¢ do
nasladowania, co ma swoje odzwierciedlenie w przepisach niektorych krajéw europejskich.
Wielka Brytania pracuje nad swoimi regulacjami od kilku lat. Sa one przejrzyste i wynikaja
zZ analizy tego, co faktycznie dzieje si¢ w branzy bezzalogowe;.

W Wielkiej Brytanii wolno wykonywaé loty w zasiggu wzroku operatora, UAV
0 masie nie przekraczajacej 20 kg oraz z uwzglednieniem nastgpujacych ograniczen: zakaz
lotow w odlegtosci mniejszej niz 150 m od miast, skupisk ludzkich i obszarow
zamieszkatych, zakaz lotéw w odleglosci mniejszej niz 30 m od ludzi oraz obowiazek
posiadania ubezpieczenia OC. Dodatkowo kazdy rodzaj dziatalnos$ci komercyjnej wymaga
rejestracji i zgody nadzoru lotniczego, a takze odpowiednich uprawniefn posiadanych przez
pilota UAV.

Loty poza zasiggiem wzroku wymagaja zgody wladz lotniczych i moga by¢
realizowane w wydzielonej specjalnie do tego celu przestrzeni powietrznej. Od
wymienionych wyzej zasad, po spetieniu odpowiednich wymogdéw moga by¢ stosowane
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réznego rodzaju odstgpstwa. Wymagaja one jednak akceptacji wladzy lotniczej. Catosé
zostala opisana w dokumencie CAP 722 Unmanned Aircraft System Operations In UK
Airspace — Guidance. Na chwile obecna w Anglii funkcjonuje juz ponad 140 firm
swiadczacych ustugi z uzyciem UAV.

Niemcy.

W Niemczech wolno wykonywaé loty komercyjne/operacyjne w zasiggu wzroku
operatora, bezzalogowymi statkami powietrznymi o masie nie przekraczajacej 25 kg po
uzyskaniu zgody na wykonanie lotow. Loty poza zasiggiem wzroku oraz BSP cig¢zszymi niz
25 kg nie sa dozwolone.

Francja.

Francja bierze aktywny udzial w pracach grupy JARUS. Niezaleznie jednak od
wyniku prac tej grupy we Francji od kilku juz lat trwa proces majacy na celu okreslenie zasad
uzytkowania UAS na terytorium tego panstwa. W wyniku prac powstal system okreslajacy
nast¢pujaca klasyfikacjg UAV:

e modele latajace o masie mniejszej niz 25 kg;

e UAV Kklasy C (aerostaty);

e UAV klasy D o masie mniejszej niz 2 kg;

e UAV Kklasy E 0 masie od 2 do 25 kg;

e UAV Kklasy F o masie od 25 do 150 kg;
Kazda z klas uwzglednia rowniez podziat na kategorie okreslajace rodzaj i moc napedu,
ograniczenia wykorzystania w przestrzeni powietrznej, wymagania odnosnie kwalifikacji
personelu oraz kwestie techniczne. Wprowadzono réwniez zasady autoryzacji danego UAV
przez jego producenta, zasady uzytkowania prototypéw 1 wykonywania lotow probnych
i eksperymentalnych, a takze zasady transportu i utylizacji UAV.

Szwecja

Przepisy dotyczace UAV zostaly unormowane przez Szwedzka Agencj¢ Transportu w 2009
roku w dokumencie ,,The Swedish Transport Agency’s regulations on unmanned aircraft
systems (UAS). Istotnym elementem szwedzkiego systemu prawnego jest uzywanie wartosci
energii kinetycznej statku powietrznego (wyzwalanej podczas ewentualnego uderzenia
0 przeszkodg) jako jednego z kryteriow klasyfikacji UAV, ktora zostala okreslona
W nastepujacy sposob:

Kategoria 1A: UAV o maksymalnej masie startowej mniejszej lub rownej 1.5 kg i
maksymalnej energii kinetycznej nie wigkszej niz 150 J przeznaczone do wykonywania lotow
w zasiggu wzroku.

Kategoria 1B: UAV o maksymalnej masie startowej wigkszej niz 1.5 kg lecz mniegjszej lub
réwnej 7 kg 1 maksymalnej energii kinetycznej 1000 J przeznaczone do wykonywania lotéw
w zasiggu wzroku.

Kategoria 2: UAV o maksymalnej masie startowej wigkszej lub rownej 7 kg przeznaczone do
wykonywania lotow w zasiggu wzroku.
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Kategoria 3: UAV certyfikowane do lotu i przeznaczone do wykonywania lotow w poza
zasiggiem wzroku.

Dla kazdej kategorii okresla si¢ roéwniez szczegdétowe wymagania odnosnie budowy,
certyfikacji, uzyskiwania $§wiadectwa zdatnosci do lotu, szkolenia pilotéw 1 personelu
technicznego, oznakowania, rejestracji, planowania i wykonywania operacji lotniczych,
wplywu na $rodowisko oraz ubezpieczenia. Calo$¢ stanowi spdjny i przejrzysty zasob
dokumentow jednoznacznie okre$lajacy caty zakres tematyki UAV.

Dania.

W Danii wolno wykonywac loty jedynie w zasiggu wzroku operatora, bezzatogowymi
statkami powietrznymi o masie nie przekraczajacej 25 kg oraz do wysokos$ci nie wigkszej niz
150 m. Lotéw nie wolno wykonywa¢ w przestrzeni kontrolowanej oraz w poblizu lotnisk.
Specjalnie na potrzeby UAV wydzielono zostato pasmo czgstotliwosci radiowe;.

Holandia.

W Holandii wolno wykonywaé loty w zasi¢ggu wzroku operatora, bezzalogowymi
statkami powietrznymi o masie nie przekraczajacej 25 kg oraz do wysokosci nie wigkszej niz
300 m, poza strefami kontrolowanymi. Na uwage zastuguje natomiast inny aspekt
dziatalnosci Holandii, a mianowicie powotanie przy wspotpracy z EUROCONTROL w 2007
roku migdzynarodowej grupy o nazwie JARUS, ktérej zadaniem bylo poczatkowo
opracowanie migdzynarodowych przepisow prawnych dotyczacych UAV 0 masie mniejszej
niz 100 kg - wylacznie wiroplatow.

W pracach tej grupy uczestnicza Australia, Austria, Belgia, Kanada, Czechy, Francja,
Niemcy, Szwajcaria, Wielka Brytania i Stany Zjednoczone oraz takie organizacje jak
EUROCONTROL, EASA. Obecnie grupa JARUS zajmuje si¢ nie tylko wiroplatami, lecz
rozszerzyla swoja dziatalnos$¢ na wszystkie rodzaje UAV o masie mniejszej niz 150 kg.

Jako przyktad konsekwentnego postgpowania tego panstwa nalezy przytoczy¢ rowniez
inne zjawisko, a mianowicie powotanie cywilno-wojskowej grupy studyjnej, ktorej zadaniem
jest rozwiazanie szeregu problemoéw wynikajacych z uzytkowania UAV w przestrzeni
powietrznej Holandii. W wyniku tego dziatania powotano do zycia Narodowe Laboratorium
Badawcze UAS.

USA.

W Stanach Zjednoczonych mozliwo$¢ wykonywania lotow bezzatogowych jest
zarezerwowana jedynie dla bezzatogowych statkoéw powietrznych posiadajacych odpowiednie
zezwolenie miejscowej wiadzy lotniczej. Specjalne certyfikaty wydawane sa dla
panstwowych statkéw powietrznych uzywanych np. przez straz pozarna, policj¢ lub straz
graniczng oraz dla statkow powietrznych uzytkowanych jako platformy eksperymentalne
(producenci, jednostki badawcze, uniwersytety). Na dzien dzisiejszy nie ma natomiast
mozliwosci prowadzenia dzialalnosci gospodarczej z wykorzystaniem UAV (zdjecia,
filmowanie z powietrza). FAA prowadzi aktualnie prace nad regulacjami umozliwiajacymi
integracj¢ UAV (roéwniez tych najmniejszych) z zatlogowym ruchem lotniczym. Zakonczenie
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prac planowane bylo na rok 2015 jednak juz w tej chwili wiadomo, ze ze wzgledu na
skomplikowanie tematu FAA nie zdota dotrzyma¢ terminu.

Podsumowanie

Dalszy rozwoj 1 funkcjonowanie polskiego lotnictwa bezzalogowego, bedzie w duzym
stopniu uzalezniony od wiasciwie skonstruowanych regulacji prawnych obejmujacych ten
obszar lotnictwa. Prace legislacyjne musza w odpowiednim stopniu dotyczy¢ zarowno duzych
konstrukcji jak i matych platform zaczynajacych dominowaé na rynku cywilnym. Swoim
zakresem musza obja¢ zasady $wiadczenia ustug, licencjonowanie personelu lotniczego,
sprawy techniczne, a przede wszystkim zasady wykonywania lotow. W przysztos$ci rOwniez
lotow realizowanych poza wydzielonymi strefami i w pelni zintegrowanych z innymi
uzytkownikami przestrzeni powietrznej iprzepisami w niej obowiazujacymi. Nalezy
pamigtac, ze ten rodzaj latania wymaga przemyslanych i opracowanych specjalnie na jego
potrzeby regulacji, nie wszystkie bowiem zasady funkcjonujace w lotnictwie tradycyjnym da
si¢ zastosowa¢ wprost do lotnictwa bezzalogowego. Pracy wymagaja rowniez istniejace juz
przepisy. Doktadnej analizy i ewentualnej nowelizacji wymaga chociazby art. 126 ustawy
Prawo lotnicze, begdacy podstawa dla wykonywania lotéw bezzatogowych w polskiej
przestrzeni powietrznej. Wymaga on wyposazenia UAV w takie same urzadzenia
umozliwiajace lot, nawigacje i tacznos¢ jak zalogowy statek powietrzny nie mowiac jednak
nic o urzadzeniach 1 systemach odpowiedzialnych za separacj¢ UAV od innych
uzytkownikoéw przestrzeni powietrznej. Dopiero okreslenie wymogoéw odnos$nie uzycia takich
systemOéw bedzie podstawa do zapewnienia odpowiedniego stopnia bezpieczenstwa
uzytkowania UAV i zintegrowania ich z zalogowym ruchem lotniczym. Problem moze
stanowi¢ rowniez brak odpowiedniej klasyfikacji bezzatogowych statkow powietrznych, brak
lub niejednoznaczno$¢ niektérych definicji czy tez wuzycie niestosowanych juz
w dokumentach migdzynarodowych terminéw. Glgbokiej analizy wymagaja rowniez
zagadnienia zwigzane z ochrong prywatnosci obywateli oraz uzytkowania UAV przez stuzby
panstwowe takie jak np. straz pozarna policja czy straz graniczna. Biorac jednak pod uwage
fakt, ze przepisy te sa pierwsza w Polsce proba sformalizowania cywilnego wykorzystania
UAV mozna przyjaé, ze pomimo pewnych brakow stanowia dobra baz¢ do dalszych prac
legislacyjnych. Prace te wymagaja jednak odpowiedniego przygotowania oraz gruntownego
poznania lotnictwa bezzatogowego. W tym celu Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego powotat
w marcu 2013 r. Zespot do spraw bezzatogowych statkow powietrznych. Zesp6t realizuje
swoje zadania poprzez organizacj¢ spotkan i konsultacji z przedstawicielami i specjalistami
z branzy, uczestniczenie W Szkoleniach i konferencjach tematycznych oraz zbieranie i analizg
informacji odno$nie wykorzystania UAV w Polsce. Wyniki tych dzialan pozwola okresli¢
specyfike i potrzeby réznych sektorow rynku UAV, rodzaje uzytkowanego sprzgtu, zakres
realizowanych lotéw i1 wiele innych istotnych informacji. Prace Zespotu powinny skupi¢ sig¢
rowniez na dziataniach edukacyjnych i informacyjnych. Jest to szczegolnie istotne z uwagi na
to, ze duza czg§¢ osOb zwiazanych z wykonywaniem lotow bezzalogowych nie miata
wczesniej styczno$ci z przepisami i procedurami lotniczymi. Opisane powyzej dziatania
pozwola z czasem stworzy¢ uzyteczne i1 zapewniajace wilasciwy stopien bezpieczenstwa
regulacje prawne.
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